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خبر مرتبط 
   

سابقه بدعهدی بین المللی پژو 

آن گونه که پیداست، بدعهدی پژو که دوبار در قرارداد با ایران رخ داده، در سطح جهانی هم بدون سابقه نیست. در این 
زمینه بازخوانی سابقه همکاری پژو با شرکت گوانگژوی چین جالب توجه است. در سال 1985 و بعد از دو تجربه نسبتا 
موفق سرمایه گذاری خارجی شرکت های چینی با فولکس واگن و جنرال موتورز، شرکت سرمایه گذاری مشترک پژو-
گوانگژو تأسیس شد برخلاف دو تجربه سرمایه گذاری مشترک قبلی، در این قرارداد صحبتی از توسعه محصولات جدید 
نشد و برنامه اولیه شامل تولید تنها دو محصول سواری پژو 505 و کامیونت پژو504 بود.از جمله نکاتی که در قرارداد پژو با 
گوانگژو ذکر شده بود صادرات یک سوم از تولیدات مشترک به خارج بود. همچنین قرار بود طی مدت 5 سال، 90درصد از 
قطعات خودروهای صادراتی و 98درصد از قطعات خودروهای عرضه شده در چین داخلی سازی شوند.اما تا سال 1993 
یعنی 5 سال بعد از تولید اولین خودروی سواری پژو در این شرکت، شرکت سرمایه گذاری مشترک توانسته بود تنها 75 
درصد از قطعات را داخلی سازی کند. این درصد داخلی سازی در مدل های 504 و 505 تنها به 62 درصد رسیده بود. 
ناتوانی در تحقق اهداف تعیین شده برای داخلی سازی قطعات و صرف منابع ارزی برای واردات قطعات خودرو از فرانسه 
موجب نارضایتی طرف چینی شد. همچنین برخلاف شرکت سرمایه گذاری مشترک شانگهای-فولکس واگن که سود 
حاصل از فعالیت خود را در چین سرمایه گذاری می کرد، پژو سود خود را به فرانسه منتقل می کرد. از همه مهم تر شرکت 
پژوی فرانسه با این ادعا که کیفیت خودروهای مونتاژی در شرکت سرمایه گذاری مشترک پایین است، از ترس تخریب 
برند خود از صادرات محصولات امتناع کرد. در نتیجه شرکتی که قرار بود یک سوم از محصولاتش صادر شود هرگز حتی 
یک خودرو به خارج از چین صادر نکرد. همچنین نبود انطباق محصولات پژو که برای شرایط آب وهوایی فرانسه طراحی 
شده بود با اقلیم چین باعث بروز مشکلاتی در سیستم تهویه مطبوع و سیستم برقی خودروها شد. زیرا شرکت پژو برای 
انطباق فناوری محصولات با شرایط بازار مقصد هیچ کاری انجام نداده بود.این شرکت در طول 9 سال فعالیتش تا سال 
1996 تنها 100 هزار خودرو تولید کرد. در این سال دو طرف قرارداد را فسخ کردند و شرکت گوانگژوی چین تصمیم 

به انتخاب شریک جدیدی گرفت. 

یک عضو کمیسیون صنایع مجلس گفت: وزارت صنعت باید تعهداتی را که از پژو دریافت کرده‌ رونمایی کند. حسینی کیا در گفت‌وگو با تسنیم، درباره 
تعلیق همکاری شرکت پژو با خودروسازان ایرانی با بیان این که هر بار که از وزارت صنعت درخواست مشاهده قراردادها را مطرح کردیم، آن ها گفتند هنوز 
نهایی نشده و به محض امضا در اختیار نمایندگان قرار می‌دهیم، تصریح کرد: بعد از امضای قراردادها هنوز مجلس نتوانسته قراردادها را مشاهده کند.

درخواست مجلس برای 
رونمایی از تعهدات قرارداد پژو 
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پس از خــروج آمریکا از برجام و اعــام واشنگتن مبنی بر 
پیگیری بازگشت تحریم ها علیه کشورمان، گمانه ها برای 
ادامه کار شرکت های خارجی به ویژه خودروسازان قوت 
گرفت. در این بین، گــروه خــودروســازی پــژو- سیتروئن 
هفته گذشته به صراحت اعلام کرد که در تبعیت از قوانین 
آمریکا، فرانسه و اتحادیه اروپا، تا پانزدهم مرداد از ایران 
خارج می شود. این دومین قطع همکاری یک سویه این 
شرکت از ایران، از ابتدای دهه 90 شمسی است. شرکتی 
که سابقه حضور آن در ایران به حدود ربع قرن می رسد و 
می توان گفت بیشترین سهم بازار خودروهای خارجی در 
ایران را در اختیار داشته است. این شرکت که با قراردادی 
محرمانه، بعد از برجام مجدد به ایران پاگذاشت، قرار بود در 
همکاری با دو خودروساز بزرگ داخلی یعنی ایران خودرو و 
سایپا، تولید محصولات جدید را از سال 2017 به بعد آغاز 
کند. با این حال، خیلی ها قبل از آغاز دور جدید همکاری 
ها با پژو در پسابرجام، به انتخاب آن انتقاد داشتند و براین 
موضوع تاکید می کردند که با توجه به سابقه این شرکت و 
همین طور روند ضعیف داخلی سازی خودروها در کشور 
در همکاری با شرکت های خارجی، باید قــرارداد بسیار 
محکمی با آن منعقد شود. موضوعی که در ظاهر باز کار 
دست خودروسازان کشورمان داده و ضعف در این قسمت، 
منجر به این شد که دوباره دست صنعت خودروسازی کشور 
در پوست گردو بماند. به این بهانه، امروز نگاهی به پیشینه 

حضور و عملکرد پژو در ایران خواهیم داشت.

▪ کارنامه دور اول حضور پژو در ایران	
پژو در همکاری با خودروسازان داخلی، برای نخستین 
بار در سال 74 و با عرضه خودروی 405 وارد بازار ایران 
شد. با این حال، قرارداد سال 2003 بین روسای جمهور 
ایران و فرانسه را که از سال 2004 اجرایی شد می توان 
مرحله جدید حضور این شرکت در ایران قلمداد کرد. در 
این قرارداد که تا سال 2014 اعتبار داشت، مسئولان این 
شرکت فرانسوی حق نداشتند در هیچ تحریمی علیه ایران 
شرکت کنند. با این حال، عکس این اتفاق رخ داد و این 
شرکت در سال 2012، ضمن شرکت در تحریم ها علیه 
ایران، مفاد  قرارداد خود را زیر پا گذاشتند این، نخستین 
بدعهدی پژو با ایران بود.در این بازه زمانی، اگر چه حضور 
پژو در ایران منجر به این شد که شکل و شمایل خودروهایی 
که مردم ایران در خیابان ها می بینند، متحول شود، اما 
به نظر می رسد که این تحول، آن قدر ها که انتظار می 
رفت، در تولید داخلی ریشه ندواند و به وابستگی صنعت 
خودروسازی داخلی به این شرکت منجر شد. یک نشانه 
این موضوع را می توان در شوک تولیدی به شریک ایرانی 
پژو در آن سال ها بیان کرد. طبق گزارش تحقیق و تفحص 
مجلس از صنعت خودروسازی کشور که در تیر سال 93 
منتشر شده، به دنبال قطع همکاری پژو، ایران خودرو از 
ناحیه توقف ارسال قطعات متحمل خسارت های سنگینی 

شد و عرضه خودرو به بازار توسط این شرکت به شکل قابل 
توجهی کاهش یافت. طبق این گزارش، ایران در این سال 
از نظر حجم پس از فرانسه، دومین بــازار بزرگ پژو بوده 
اســت. بنابراین پس از این که پژو در فوریه سال 2012 
ارسال محموله‌های خود را به ایران متوقف کرد، فروش این 
خودروساز در ایران 68 درصد کاهش یافت و به 145 هزار 

دستگاه خودرو رسید.
گزارش های منتشر شده در آن زمان، ابعاد دیگری از کیفیت 
همکاری پژو و شریک ایرانی اش را آشکار می کند، به گزارش 
خبرگزاری فارس، بررسی رفتار مدیران پژو در مدت حضور 
این شرکت در ایران نشان می‌دهد، آن ها همواره طوری 
رفتار کردند که بالاترین قیمت را بابت ارائه پَک قطعات 
محصولات پژو به ایران اعمال می‌کردند، در نتیجه سود 
زیادی برای خودروساز ایرانی به عنوان شریک این شرکت 
فرانسوی باقی نمی‌ماند و حتی در برخی مــوارد نیز این 

مونتاژکاری برای ایران‌ خودرو زیان‌آور هم بود.

سنگ اندازی پژو بر سر راه ایرانی سازی پژو 206 اس دی 
ــورد تــوجــه کــارشــنــاســان صنعت  یکی از مــوضــوعــات مـ
خودروسازی کشور از سال های گذشته، توجه به داخلی 
سازی خودرو بوده است. در این زمینه سابقه پژو در ایران 
در برهه زمانی یادشده، نشان از این دارد که از این منظر 
عملکرد پژو چندان مثبت نبوده است. در این زمینه اگر تولید 
محصولات قدیمی پژو مانند پژو 405، را کنار بگذاریم، باید 
به تولید پژو 206 اس دی اشاره کرد. در این باره اگر چه قرار 
بود میزان داخلی سازی پژو 206 طی سه سال به بیش از 
85 درصد برسد، اما این موضوع عملی نشد و در نهایت پس 
از گذشت هشت سال، میزان داخلی‌سازی پژو 206 به 65 
درصد رسید و در این وضعیت، امکان داخلی‌سازی قطعات 
اصلی مانند موتور خودرو نیز فراهم نشد.از سوی دیگر با 
وجود این که طراحی پژو 206 اس دی توسط کارشناسان 
ایرانی و با هزینه ده ها میلیون دلاری انجام شد، اما در نهایت 
شرکت پژو حاضر به پرداخت این هزینه طراحی نشد و علاوه 
بر این، مالکیت معنوی این خودرو نیز در اختیار شرکت پژو 
قرار داشت. به این ترتیب ایران‌ خودرو نتوانست نام ایرانی 
برای پژو 206 اس‌دی انتخاب کند و حتی آرم ایران‌ خودرو 
ــودرو نصب نشد.همه ایــن اتفاقات در  نیز بر روی ایــن خ
شرایطی رخ داد که پس از قطع همکاری شرکت پژو با ایران 
و خروج یک شبه کارشناسان این شرکت فرانسوی از ایران، 
کارشناسان ایرانی توانستند تا حد زیادی در بومی‌سازی 
تولید قطعات پژو 206 عمل کنند و در نهایت در یک بازه 
زمانی 8 ماهه، پژو 206 ایرانی به تولید رسید. هر چند 

کیفیت قطعات آن، مانند سابق نبود.
وابسته سازی ایران توسط پژو به واردات مواد اولیه پیچ 

و مهره
در بازه زمانی یادشده، یکی دیگر از نکات جالب توجه، 
تأمین و واردات مواد اولیه لازم برای تولید پیچ و مهره بود که 

به عنوان یک ماده اولیه بسیار ساده از طریق واردات تأمین 
می‌شد.به گزارش فارس پژویی‌ها در کنار سنگ اندازی 
که مقابل داخلی‌سازی قطعات اصلی خودرو داشتند، از 
انتقال دانش فنی ساخت ساده‌ترین قطعات و مواد اولیه 
نیز خـــودداری می‌کردند که یکی از دستاوردهای این 
مسئله، تأمین مواد اولیه لازم برای تولید پیچ و مهره از طریق 
واردات از کُره بود.اما این وابستگی پس از وضع تحریم‌های 
مستقیم صنعت خودرو از سال 91 کاملًا قطع شد و مواد 
اولیه لازم برای تولید پیچ و مهره نیز از طریق تولیدکنندگان 

داخلی تأمین شد.
پرونده سیاه صادرات پژو

ــران باید به سابقه  در بررسی پــرونــده همکاری پــژو با ای
نامطلوب صــادرات محصولات مشترک تولیدی از ایران 
ــاره کــرد که به صـــادرات 30 هــزار دستگاه پــژو 206  اش

صندوق‌دار در سال‌های 86، 87 و 88 اختصاص داشت.
به این ترتیب شرکت پژو که در 30 کشور دنیا دارای شبکه 
صادرات بود، تولیدات ایران را در شبکه فروش خود عرضه 
می‌کرد، اما اطلاعاتی درباره این که این محصولات را با چه 
قیمتی در بازارهای جهانی به فروش می‌رساند، در اختیار 
طرف ایرانی قرار نمی‌داد.هرچند در نگاه اول توافق بر سر 
صادرات محصول مشترک بسیار جذاب و به نفع اقتصاد 
ملی به نظر می‌رسد اما آن چه در این زمینه اهمیت دارد، 

قیمت محصول صادراتی است.
در دور قبلی همکاری با پژو، صادرات محصولات مشترک 
از ایران به قدری برای کشورمان گران تمام می‌شد که در 
نهایت طرف ایرانی ترجیح داد این صادرات قطع شود. در 
آن زمان، قیمت هر پَک قطعات پژو که به ایران تحویل داده 
می‌شد، گران تر از نرخ محصول صادراتی از ایران بود. این 
مسئله باعث شد تا صادرات محصولات پژو از ایران برای 
ما زیان‌آور باشد و درنهایت، این صادرات زیان‌ده در دوران 

مدیریت نجم‌الدین، مدیر عامل وقت ایران خودرو متوقف 
شد. به این ترتیب، تنها تجربه صادرات ایران خودرو درباره 
محصولات پژو به پژو 206 صندوق‌دار مربوط می‌شد که 

زیان هنگفتی را به کشورمان تحمیل کرد.
بدعهدی پژو در تحویل قطعات یدکی به ایران

دربــاره سابقه همکاری با شرکت پژو باید به روش تحویل 
قطعه از سوی این شرکت فرانسوی به طرف ایرانی نیز اشاره 
کرد. به گزارش خبرگزاری فارس در زمانی که تحریم‌های 
آمریکا برای ایران شدیدتر شد یعنی در اواخر سال 90 و 
اوایل سال 91 ، تحویل قطعه از سوی پژو به ایران با توقف 
روبه‌رو شد. در آن زمان، ایران خودرو 250 میلیون یورو را از 
طریق بانک تجارت به حساب سوسیه‌ته بانک پاریس واریز 
کرد، اما این بانک به دلیل تحریم‌ها اجازه برداشت از حساب 
را نداشت تا مشمول جریمه آمریکا نشود. در مقابل، با وجود 
این که پول قطعات پژو در حساب این شرکت واریز شده بود، 
پژو از تحویل قطعه به ایران خودداری کرد و ده‌ها کانتینر از 
قطعات پژو که توسط ایران خریداری شده بود، مدت ها در 
یکی از بنادر بلژیک باقی ماند. در نهایت و با تلاش یک ساله 
طرف ایرانی و بانک تجارت، 250 میلیون یورو به حساب 
بانک تجارت برگردانده شد و هیچ گاه قطعات خریداری 
شده از پژو به ایران تحویل داده نشد.بدین ترتیب پژو سال 
91 با کوله باری از بدعهدی و در همسویی صرف با سیاست 

های تحریمی آمریکا، از ایران عزیمت کرد.

▪ پژو دوباره به ایران آمد	
اما هشتم بهمن سال ۹۴ بود که حسن روحانی، رئیس 
جمهوری اسلامی ایران بعد از امضای توافق‌نامه برجام، 
سفر اروپایی خود را آغاز کرد. در آن زمان، یکی از مقاصد سه 
گانه، فرانسه بود. این بار کاخ الیزه به میزبانی اولاند، رئیس 
جمهور این کشور دست کم بیست سند همکاری و توافق‌نامه 
را با ایران به امضا رساند که از جمله آن ها، قرارداد با شرکت 
پژو بود که سند همکاری آن در حضور روسای جمهور دو 
کشور به امضا رسید. هر چند که ایران خاطره تلخ خروج 

فرانسوی‌ها در دوران تحریم‌های قبلی را از یاد نبرده بود.
به گزارش مهر، آن روزها محمد نهاوندیان، رئیس وقت دفتر 
رئیس جمهور که نتایج سفر روحانی به اروپا را بازگو می‌کرد، 
با اشاره به قرارداد امضا شده با پژو گفت: این شرکت متعهد 
شده سهام قبلی خود را در ایران به قیمت بالاتری بخرد، 
سرمایه‌گذاری جدید داشته باشد و فناوری و تجهیزات به 
روز را وارد ایران کند. وی با بیان این که بر اساس قرارداد 
امضا شده با پژو، ۳۰ درصد تولیدات مشترک برای صادرات 
به خارج از ایران در نظر گرفته شده است، افزود: این مسئله 
کیفیت تولید خودرو در داخل را افزایش می دهد و درآمد 
ارزی را هم بالا می‌برد. نهاوندیان با بیان این که ما خودمان را 

به یک شرکت محدود نمی کنیم، به این نکته هم اشاره کرده 
بود که همزمان با مذاکرات با طرف فرانسوی مذاکراتی هم با 
خودروسازان ایتالیایی و آلمانی داشتیم و این تنوع بخشی به 

طرف های مختلف هوشمندانه مدیریت شده است.
رئیس دفتر رئیس جمهور، قرارداد جدید با پژو را با قرارداد 
پیشین متفاوت دانسته و گفته بود که در قرارداد پیشین، 
پژو تعهداتی به سرمایه‌گذاری و صادرات نداشت. در حالی 
که در قرارداد جدید، شرکت پژو علاوه بر سرمایه گذاری و 
انتقال فناوری، در صادرات محصولات مشترک هم فعال 
است و زنجیره بازاریابی جهانی این شرکت در اختیار 

تولیدات ایران قرار می‌گیرد.
با این حال، همان روزها انتقادات بسیاری از قرارداد پژو 
با ایران شد، از چرایی انتخاب مجدد پژو به عنوان همکار 
خودروسازان ایرانی تا پیگیری غرامتی که به نظر می رسید 
حق ایران است تا در قبال ترک یک باره ایران توسط پژو، از 

این شرکت مطالبه کند.
همان روزهــا یکه زارع، مدیر عامل گروه ایــران خــودرو، با 
برشمردن بخش هایی از قرارداد با پژو که نعمت زاده وزیر 
صنعت وقت، آن را محرمانه خوانده بود، ابعادی از پرداخت 
غرامت پژو به ایران را بازگو کرد. وی اظهار کرد که بابت 
غرامت قرارداد قبلی، پژو باید به ایران ۴۲۷ میلیون و ۶۰۰ 
هزار یورو بپردازد که از این رقم، ۱۱۶ میلیون یورو مربوط به 
مسائل حال و گذشته است و ۳۱۱ میلیون و ۶۰۰ هزار یورو 
نیز در مسائل آینده دیده شده است. از سوی دیگر گفته‌های 
مدیرعامل گروه صنعتی ایــران خــودرو در نشست خبری 
مشترک خود با مدیرعامل پژو حائز اهمیت بود که اعلام کرد 
ظرف سه سال، داخلی سازی قطعات در ایران به ۷۰ درصد 
خواهد رسید.اما این تمام داستان حضور پژو-سیتروئن در 
ایران نبود. این گروه خودروساز فرانسوی، با سایپا نیز که به 
نوعی شریک تاریخی سیتروئن در ایران از سال ۱۹۶۶ بوده 
است هم، موافقت‌نامه سرمایه گذاری مشترک برای تولید 
و فروش خودروهای سیتروئن در ایران امضا کرد. بر اساس 
این قرارداد، مقرر شده بود که تولیدات مشترک آن در سال 
۲۰۱۸ )تیر امسال( آغاز شود. سرمایه گذاری 300 میلیون 
یورویی در بخش تحقیقات و تولید طی ۵ سال آینده نیز از 

دیگر مفاد این قرارداد بود.

▪ اما و اگرهای بدعهدی جدید پژو	
با این حال، در شرایطی که هم اینک  خودروهای جدید پژو 
در قــرارداد جدید با ایران مانند پژو 208، پژو 301 و پژو 
2008، به مرحله تولید انبوه نرسیده و همین طور تحریم 
های آمریکا نیز برخلاف توافق ایران و 6 کشور در آستانه 
بازگشت است، پژو در اقدامی یک جانبه اعلام کرده است 

که ایران را ترک می کند.

این اتفاق در شرایطی می افتد که بر خلاف مفاد قرارداد 
ایران خودرو و پژو مبنی بر صادرات خودرو، تاکنون خبری 
از صادرات حتی یک دستگاه خودروی پژو از ایران به بازار 

کشورهای دیگر منتشر نشده است.
از سوی دیگر هم اینک و با مسجل شدن خروج پژو از ایران، 
معلوم نیست از 311 میلیون یورو غرامت یادشده که قرار 
بوده ناظر به مسائل آینده پرداخت شود، چه میزان از آن 

پرداخت نشده باقی خواهد ماند.
درباره میزان داخلی سازی خودروهای تولید مشترک نیز 
وعده مدیر عامل ایران خودرو محل سوال است. اظهارات 
یکه زارع در سال ۹۵ حاکی از آن بوده است که در سال 
اول اجرای قرارداد پژو با ایران، باید میزان داخلی‌سازی 
قطعات به ۴۰ درصد برسد و این رقم ظرف ۳ سال تا ۷۰ 
درصد افزایش یابد.  با این حال اکنون که سال ۹۷ است، 
عدد و ارقام دقیق و خاصی در این باره منتشر نشده است. 
تنها اسفند سال گذشته، انجمن خودروسازان در جوابیه 
ای خطاب به ایسنا درباره میزان داخلی سازی خودروها، 
عمق ساخت داخل خودروهای گروه پژو را در کنار طیف 
خودروهای دیگری نظیر سمند، دنا، پراید و تیبا به طور کلی 
بیش از 60 درصد بیان کرده است. این موضوع نشان می 
دهد که داخلی سازی این خودروها احتمالًا ارقام بالاتر از 

70 درصد نبوده است.
از سوی دیگر، هم اینک درباره سرنوشت قرارداد پژو با ساپیا 
نیز ابهامات جدی وجود دارد. در واقع، طبق قرارداد این 
دو شرکت، مقامات پژو، سرمایه گذاری مشترک با سایپا 
را شراکتی استراتژیک بین دو شرکت ذکر کرده بودند که 
تمامی مراحل تولید از طراحی گرفته تا بازاریابی و فروش 
را شامل می‌شد؛ همان تولیداتی که قرار بود در کارخانه‌ای 
در کاشان انجام شود و شرکت پژو، مالکیت ۵۰ درصدی 
این کارخانه را در اختیار داشته باشد. اما اکنون معلوم 
نیست این شراکت تا چه حد پیش رفته است و سرنوشت آن 

چه خواهد شد.

▪ جمع بندی	
در مجموع و با توجه به نکات یادشده، می توان پیش بینی 
کرد که با رفتن پژو سیتروئن از ایران، تولید محصولات جدید 
این خودروساز متوقف خواهد شد. موضوعی که با توجه به 
سهم اندک این خودروها در صنعت خودروی ایران، مسئله 
مهمی برای تولید خودرو در کشور به وجود نخواهد آورد. 
با این حال در میان و بلندمدت، تامین قطعات خودروهای 
قبلی پژو، تکمیل هر چه سریع تر زنجیره های تامین از بین 
قطعه سازان داخلی را می طلبد که باید در سطح اجرایی 
مورد توجه مسئولان وزارت صنعت قرار گیرد. در سطحی 
بالاتر و در شرایطی که بیم کنارکشیدن خــودروســازان 
چینی از بازار ایران نیز می رود، تجربه کار با خودروسازان 
خارجی نشان می دهد که باید از فرصت بازار ایران برای 
خودروسازان خارجی، تکمیل واقعی زنجیره تولید قطعه 
و خودروسازی در کشور استفاده کرد. در غیر این صورت 
همکاری با خارجی ها و جز وابستگی بیشتر و تبعات منفی 
آن، ارمغان بهتری برای صنعت خودروی کشور به همراه 

نخواهد داشت. 

بررسی سابقه حضورپژو  و تاثیر خروج از بازار ایران

چرخ صنعت خودرو بدون پژو هم می چرخد

در دوراول قرار داد با پژو اگر چه قرار 
بود میزان داخلی سازی پژو 206 
طی سه سال به بیش از 85 درصد 

برسد، اما این موضوع عملی نشد و 
در نهایت پس از گذشت هشت سال، 
میزان داخلی‌سازی پژو 206 به 65 

درصد رسید و در این وضعیت، امکان 
داخلی‌سازی قطعات اصلی مانند 

موتور خودرو نیز فراهم نشد

با رفتن پژو سیتروئن از ایران، تولید 
محصولات جدید این خودروساز 

متوقف خواهد شد. موضوعی که با 
توجه به سهم اندک این خودروها در 

صنعت خودروی ایران، مسئله مهمی 
برای تولید خودرو در کشور به وجود 

نخواهد آورد. با این حال در میان و 
بلندمدت، تامین قطعات خودروهای 

قبلی پژو، تکمیل هر چه سریع تر 
زنجیره های تامین از بین قطعه سازان 

داخلی را می طلبد که باید در سطح 
اجرایی مورد توجه مسئولان وزارت 

صنعت قرار گیرد
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